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RESUMEN

Para desarrollar el nuevo 1S 250C, cuyo término conceptual clave es ‘A cielo
abierto”, Lexus ha ido un paso més all4, basdndose en sus valores tradicionales,
calidad e innovacién tecnolégica, a la vez que centréndose especialmente en
reforzar las exclusivas sensaciones de emocién y libertad de conduccion de un

descapotable.

IS 250C dispone del techo plegable metélico de tres piezas més rapido del
mercado disefiado para que el cliente disfrute de una conduccion descapotada
silenciosa y sin turbulencias durante el mayor tiempo posible. El IS 250C
combina las caracterfsticas de la berlina IS de excelente conduccién, respuesta
dindmica y avanzados niveles de ruido, vibracion y dureza con la elegancia
descapotada de un distinguido, cémodo vy extraordinariamente  refinado

descapotable.

Como todos los modelos de Lexus, el IS 250C cuenta con un completo
equipamiento de serie que incluye los mejores niveles del segmento en
sistemas de sequridad activa y pasiva. Su excepcional ergonomia para el
conductor se complementa con numerosas caracteristicas de disefio, entre las
que se encuentra la instrumentacion revisada que mejora la visibilidad durante
la conduccion descapotada, ast como los sistemas de control de climatizacion
y audio especialmente configurados para compensar de manera automética su
funcionamiento durante la conduccion a cielo abierto,

El nuevo Lexus IS 250C, con un nivel de atencién al detalle no visto en los
descapotables del segmento D Premium, ofrece estilo y elegancia, asf como un
refinamiento v belleza excepcionales sin tener que renunciar a nada.

DISENO

En el estilo que distingue al IS 250C, sélo el capd, los faros y los tiradores de
las puertas coinciden con los de la berlina IS, Los demés paneles de la
carrocerfa se han redisefiado para que armonicen perfectamente con el techo

de aluminio de tres piezas del nuevo coupe/descapotable.

El ligero techo plegable de aluminio de tres piezas del nuevo coupe/cabrio
es el més répido del mundo en cuanto a tiempos de apertura y cierre con tan
sélo 20 segundos. £l mecanismo de su capota rigida plegable se sirve de
15 motores y 3/ sensores para ofrecer un incomparable nivel de funcionamiento

suave, uniforme y slencioso.

El mecanismo de activacion ultra silencioso se acciona con un botén situado
en el cuadro de mandos y dispone de un sistema especial de "freno del techo”
que ralentiza gradualmente el cierre de gran velocidad del techo rigido al
acercarse al parabrisas. Dado que el mecanismo de plegado del techo rigido

desplaza el maletero més alld del parachoques trasero, se ha incorporado un
sistema de seguridad con sensores de proximidad integrado para evitar que

los componentes del sistema se dafien durante su funcionamiento.

El interior del nuevo IS 250C cuenta con una instrumentacién revisada
para aumentar la visiblidad durante la conduccién descapotada: se ha
incrementado el contraste de los LED y se ha reducido de un 30% a un 20%
la transmisividad del vidrio. Gracias a la construccion sorprendentemente
compacta de su mecanismo de plegado del techo, el nuevo coupe/
descapotable dispone del maletero méas espacioso del segmento, amplio
acceso a los asientos traseros con un accionamiento de un solo togue y gran

espacio trasero para pasajeros.

Los asientos delanteros regulables en ocho direcciones y con accionamiento

eléctrico, disponen de un nuevo armazén més arqueado y de una guia integrada
para el cinturén de seguridad. Los asientos ofrecen un confort excepcional
para la conduccién descapotada gracias su mayor capacidad de calefaccién

y ventilacion,

Los dos asientos traseros de tamafio natural estén 30 mm més atrés que los de
la berlina IS con el fin de optimizar el espacio disponible. Los asientos traseros,
separados por una préctica consola central que incorpora portavasos, se
benefician de la reduccion del perfil de los respaldos delanteros, ahora méas
estilizados, ofreciendo un mayor espacio para las piernas v la mayor distancia
para las piernas de su clase, con 542 mm desde el punto més alejado del
asiento trasero hasta el respaldo delantero.

El botén de fécll acceso situado en el hombro del asiento delantero permite,
con un solo toque, activar de manera répida y automética las maniobras de
desplazamiento, abatimiento y retorno del asiento para garantizar la comodidad
del pasajero de atrés. Los reposacabezas traseros disponen de una funcién de
plegado por control remoto que se acciona desde el asiento del conductor.
Esto permite plegarlos autométicamente hasta 65 grados, mejorando asi la
visibilidad trasera desde el espejo retrovisor interior.

REFINAMIENTO

El nuevo IS 250C ha sido disefiado combinando el menor coeficiente de
aerodindmico del segmento —de 0,29 Cd con eltecho desplegado-y la menor
turbulencia con el habitaculo abierto. Los ingenieros de disefio de Lexus se
han concentrado en conseguir un caudal de aire excepcionalmente cémodo
alrededor de la cara, los hombros v las piernas de los ocupantes.

Se han realizado exhaustivas revisiones de la rigidez del chasis, puesta a punto
y aislamiento acustico con el objeto de garantizar que, en la configuracion
coupe, el IS 250C demuestre précticamente las mismas caracterfsticas de
ruido, vibracién v dureza que la berlina IS,

El sistema de control electrénico de climatizacién del 1S 250C ha sido
especialmente  configurado para la conduccion con el techo recogido,
mejorando la consistencia de la temperatura interior y el confort de los
ocupantes, El sistema ajusta de manera automética la direccion de las salidas
de aire, la temperatura v el caudal en funcion de la temperatura exterior, de la
velocidad del vehiculo, de la cantidad de luz solar y de la posicion del techo.

Tanto el sistema de sonido Prermium de serie de 8 altavoces y 246 vatios como
en el sistema de sonido envolvente Premium de 12 altavoces Mark Levinson®
disponen de una configuracion automética del ecualizador de manera distinta
segun la posicién del techo para obtener una calidad de sonido excelente en
todo momento, adapténdose a la pérdida natural de bajos cuando el techo
esta recogido.

PRESTACIONES DINAMICAS Y SEGURIDAD

El nuevo Lexus IS 250C tiene un motor de gasclina V6 de inyeccién directa
de 25 liros y 208 CV DIN acoplado a una transmision automética de
6 velocidades con control secuencial con accionamiento por levas en el volante,
Es capaz de acelerar de O a 100 km/h en 90 segundos vy a una velocidad
méxima de 210 km/h, con @3 /100 km en ciclo de conducciéon mixto y un

nivel de emisiones de CO,, de 219 g/km.



El nuevo coupe/descapotable emplea la eficaz configuraciéon de suspension
delantera de doble tridngulo vy suspension trasera multiink de la gama de
berlinas IS que permite una conduccién deportiva y &gil. Se han realizado
importantes revisiones del chasis para obtener el méaximo confort de conduccion
y garantizar un sdlido rendimiento dindmico tanto en la configuracién coupe
como en la descapotable

Se han incorporado numerosos cambios estructurales v refuerzos del chasis
en el IS 250C para mejorar la resistencia a colisiones, la proteccién contra

vuelcos y la rigidez torsional, minimizéndose las vibraciones

El nuevo IS 250C ofrece la tecnologia de seguridad activa y pasiva de mayor
sofisticacién disponible en este segmento. Incluye el sistema de Control de
Estabilidad Avanzado del Vehiculo (VDIM) que incorpora el ajuste especfico
idad del vehiculo (VSC) para

distancias de frenado méas cortas sobre superficies carretera con diferente

para la conduccién sin techo, control de estabi

adherencia, un sistema de precolision (PCS) revisado que incorpora las
funciones de pretensado eléctrico del cinturén de seguridad y asistencia de
frenada de emergencia con frenado automético de precolisién, y el sistema SRS

que incorpora el primer airbag de doble cdmara para pasajeros del mundo.
Entre sus sistemas avanzados de asistencia a la conduccién se incluyen
sensores de proximidad delanteros y traseros, cdmara de marcha atras para la
asistencia al aparcamiento, Control de Crucero Adaptativo (ACC) y sensores
de presién de los neuméticos.




CONCEPTO D DESARROLLO




CONCEPTO DE
DESARROLLO

Més atractivo en Lexus

Mas del 40% de los clientes de automdéviles premium buscan actualmente
en sus vehiculos algo méas que los valores basicos tradicionales de elegancia,
prestigio y potencia. Esto se traduce en una importante expansion en las
ventas de modelos de nicho, haciendo especial especial hincapi¢ en el disefio

exclusivo y el estilo de vida.

La reciente introduccion de varios descapotables nuevos en el competitivo
segmento D es un claro ejemplo de esto. Nunca antes ha habido tanto interés

en el mercado de automaviles descapotables premium,

Aunque Lexus ya tiene un descapotable en su gama, el SC 430, ha
resultado necesario introducir este nuevo modelo en el segmento D para

llegar a nuevos clientes.

El1S 250C se une al atamente deportivo IS F para mejorar ain més la
imagen de exclusividad v deportividad de Lexus. Su disefio ha sido pensado

especfficamente para atraer a una base de clientes méas joven.

El nuevo coupe/descapotable atraerd tanto a hombres como a mujeres que,
pese a tener familia, atin conservan un estilo de vida activo con una amplia gama
de intereses en el ocio. Su introducciéon supondré un incremento en el volurmen
de ventas de la gama IS y reforzaré la posicién de Lexus como empresa movida

por su afén de disefio e innovacién en el segmento de automdviles prermium.

"Nuestros objetivos de desarrollo no sélo consistian en crear un descapotable

exclusivo que fuera un vehiculo excelente v se diferenciara significativamente
de la competencia, sino también en explorar lo dltimo en belleza, estilo v
elegancia’, explica el Ingeniero Jefe del IS 250C, Planfficacién de Producto,

Keiichi Yoneda.

“Tenemos una larga experiencia en disefio de descapotables gracias al SC

(Sport Coupe). No obstante, la creacién de una berlina descapotable a partir
de la gama IS —con un habitdculo de mayor longitud y espacio para cuatro

ocupantes-, ha supuesto un nuevo reto de ingenieria. Ha habido que abordar

numerosos problemas como maximizar el espacio para el equipaje, minimizar
el ruido de funcionamiento del techo, eliminar filtraciones porlluvia v garantizar
la durabilidad v la seguridad en caso de colisién”

“Por ejemplo, habria sido posible recoger el techo en un espacio reducido
de haber adoptado una capota de lona. Sin embargo, teniendo en cuenta la
elegancia que aporta el techo rigido, la reduccion de ruido del habitaculo v la
sequridad, se decidié que serfa preferible aplicar un techo rigido con pocos
puntos de plegado. Pero en un modelo basado en una berlina el techo es mas
largo, el espacio del maletero se verfa afectado a menos que se incrementarén

los puntos de plegado!

“Por lo tanto, la combinacion de un techo con una estructura de tres piezas y
el mecanismo de plegado méas compacto posible nos permite ofrece el mayor
espacio para el equipaje entre sus rivales, Ademés, la exhaustiva puesta a punto
de elementos clave, tales como el mecanismo del techo, aire acondicionado v
audio, permitird que muchos clientes experimenten la emocionante sensacién
de conducir sin techo durante el méximo tiempo posible”

Concepto de desarrollo

La mitad de los nuevos descapotables del segmento D premium del mercado
aln se desarrollan con techo de lona. Estos vehiculos, faltos de innovacién real,
suelen presentar inconvenientes de conduccion, control, ruido del habitaculo
y utilidad propios de los descapotables derivados de variantes ya existentes de

berlinas o coupes, ya que no han sido adaptados a su nueva arquitectura.

/\‘ corregirse a\gumos de estos prob\emas, se estan popu\arizamdo ‘OS mode\os

con techos rigidos plegables dentro del floreciente mercado de descapotables

del segmento D premium, que van teniendo mejor aspecto, mayor durabilidad y
son menos propensos a problemas de excesivo ruido, vibracion y dureza,

Para desarrollar el nuevo IS 250C, cuyo término conceptual clave es
A cielo abierto’, Lexus ha ido un paso més allé y se ha basado en sus valores
tradicionales, calidad e innovacion tecnoldgica, centrandose especialmente en

re{orzar \as exclusivas sensaciones de emocion Y \\bertad de comduccbn de un

descapotable.

ELS 250C dispone del techo plegable metélico de tres piezas més rapido del
mercado disefiado para que el cliente disfrute de una conduccion silenciosa v sin
turbulencias con el techo plegado durante el mayor tiempo posible. EI 1S 250C
combina una marcha excelente, el control de respuesta y las destacadas
caracterfsticas NVH de la berlina 1S con la elegancia descapotada de un
distinguido, cémodo y extraordinariamente refinado descapotable.

Como todos los Lexus, el IS 250C cuenta con un completo equipamiento de
serie que incluye el méximo contenido del segmento en sistemas de seguridad
activa y pasiva. Su excepcional ergonomia para el conductor se complementa
con la especflica puesta a punto de algunos sistemas como la instrumentacion
revisada para mejorar la visibilidad durante la conduccion descapotada, asf como
|os sistemas de control de climatizacién y audio especialmente configurados para
compensar de manera automética su funcionamiento durante la conduccién

descapotada.

El nuevo Lexus IS 250C, con un nivel de atencidn al detalle no visto en los
descapotables del segmento D Premium, ofrece estilo v elegancia, asi como un
refinamiento v belleza excepcionales sin tener que renunciar a nada.
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+ Laingenieria de disefio crea una fusién dnica entre la elegancia
deportivay el placer de conducir sin capota

+ Sutecho de aluminio de tres piezas es el méas rapido del mundo en
cuanto a tiempos de apertura y cierre con tan sélo 20 segundos

+ El plegado ultracompacto de su techo rigido permite el maletero mas
espacioso de su clase y un amplio acceso a los asientos traseros con
accionamiento de un solo toque

El nuevo IS 250C constituye una exclusiva fusion entre el placer de conducir
sin capota y prestaciones dindmicas, sin compromisos. Combina la fuerza
del atractivo y deportivo coupe con la elegancia y distincion de un cémodo y

extraordinariamente refinado descapotable.

El ligero techo plegable de aluminio de tres piezas del nuevo coupe/cabrio es
el més répido del mundo en su clase en cuanto a tiempos de apertura y cierre
con tan sélo 20 segundos. Cracias al empaquetamiento sorprendentemente
compacto de su mecanismo de plegado, el IS 250C dispone del maletero
més espacioso del segmento, amplio acceso a los asientos traseros con

accionamiento de un solo toque y gran espacio trasero para pasajeros.

El nuevo descapotable 1S 250C, fiel reflejo de la calidad legendaria y de la
atencién a los detalles de Lexus, ha sido disefiado para superar las expectativas

del cliente en todos los sentidos. Los cuadros de instrumentos han sido revisados
para mejorar la visbiidad durante la conduccién descapotada, mientras
que los sistemas de control de climatizacién y audio han sido especialmente
disefiados para compensar de manera automética su funcionamiento durante

la conduccién descapotada.

Partiendo de las proporciones elegantes de lineas esculturales v los marcados
contrastes de superficies céncavas y convexas que identifican la filosoffa
de disefio L-finesse de Lexus en la gama de berlinas IS, el disefio del nuevo
IS 250C combina la fuerza del atractivo y deportivo coupe con la elegancia y

distincién de un cémodo y extraordinariamente refinado descapotable.

En el estilo que distingue al IS 250C, sélo el capd, los faros y los tiradores de las
puertas coinciden con los de la berlina IS. Los demés paneles de la carroceria
han sido redisefiados para que armonicen perfectamente con el techo rigido de
aluminio de tres piezas del nuevo coupe/descapotable.

En su parte delantera, la anchura de via y los prominentes pasos de rueda
delanteros se combinan con uncorto voladizo para dar al coupe/descapotable

una presencia dindmica y un aspecto robusto a la par que sofisticado.

El motivo de punta de flecha, firma de la filosoffa L-finesse, que incorpora la
distintiva rejila de entramado vertical, identifica al nuevo coupe/descapotable
como miembro de la gama deportiva de la marca Lexus. Los agresivos grupos
de faros gemelos se encuentran en un plano superior a la propia rejila, o que
obliga a fijar la vista en el exacto vértice del vehiculo para reforzar la idea de
velocidad y agilidad. El bajo deflector de aire delantero incorpora un nuevo

disefio de faro antiniebla con embellecedor cromado.

En cuanto a su perfil el cardcter deportivo y potente de este coupe/
descapotable viene caracterizado por su elegante y musculosa carrocerfa bajo
una marcada linea central ascendente que se eleva hacia la parte trasera. La
acusada inclinacion del parabrisas se adapta perfectamente al suave y nitido
arco aerodindmico de la linea del techo que penetra en la amplia superficie
del maletero formando un elegante disefio de montante C, incorporado a
la estructura del techo rigido plegable. En la version coupe, el habitdculo se
estrecha con elegancia hacia la parte trasera, obteniendo asf una transicion
fluida de la linea del techo desde el montante C hasta el compartimento del

equipaje.

En la parte trasera, el eficiente estilo aerodindmico de ‘cola de pato” del
IS 250C presenta nuevos grupos de faros con iluminacion LED y una luz de
freno central integrada en la arista del maletero.

Con el techo rigido plegable recogido, el IS 250C presenta un perfil elegante
y uniforme interrumpido sélo por los aros integrados que se sittan detras de
los reposacabezas traseros, lo que refuerza las proporciones de la linea central
ascendente y el amplio y determinante espacio trasero del descapotable.
Ningun elemento del mecanismo del techo queda a la vista ni sobresale por
encima de la linea central del vehiculo, quedando oculto en su totalidad bajo la
ancha y amplia superficie del maletero.

Aprovechando la acusada inclinacion del parabrisas, el perfil ultra suave del
habitéculo y el aerodindmico disefio trasero, el nuevo coupe/descapotable ha
sido disefiado para combinar el menor coeficiente de resistencia posible v la
minima incidencia de las turbulencias del viento con el habitaculo abierto. Con
el techo rigido desplegado, el coeficiente de resistencia del IS 250C es de sélo
0,29, muy favorable si se compara con el excepcional indice de 0,2/Cd de la

berlina.

ELIS 250C incorpora llantas deportivas de 18 pulgadas con cinco radios.
El coupe/descapotable esta disponible en una gama de nueve colores, entre los
que se encuentra el novedoso acabado en Violeta Cattleya.

El interior del nuevo IS 250C refuerza el llamativo estilo y la excepcional
calidad esenciales para el interior visble de cualquier descapotable. El disefio
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del habitéculo esté integrado de una forma elegante y fluida con la carroceria

f
os deportivos asientos delanteros de la ber

y combina la configuracion de ina
IS con un lujoso nuevo disefio de doble asiento trasero caracterizado por su

comodidad, utiidad y seguridad,

El cuadro de instrumentos y el panel central de mandos, asf como el volante, son los

mismos que para la gama de berlinas 1S, Sin embargo, el cuadro de instrumentos
del conductor se ha revisado para aumentar la visblidad durante la conduccion
descapotada. La transmisividad del vidrio se ha reducido de un 30% a un 20%
Se ha revisado la forma de la aguja de indicador y los propios indicadores cuentan
con aros en tonos metdlicos, mientras que la pantalla multi-informacién central

dispone de un indicador de estado del funcionamiento del techo rigido

E

comparte con la berlina el elevado nivel de lujo e innovacion practica, con

S 250C, con luminacion de cortesia mediante LED blancos de alta intensidad,

varlas revisiones técnicas disefiadas a medida para garantizar el funcionamiento

efectivo de los sistemas de confort v entretenimiento del vehiculo en su version

descapotable

El sistema de climatizacion ha sido configurado especidmente para la version

cabrio. Se ha incorporado un control de velocidad que aumenta autométicamente

elflujo de aire en funcién de la corfiguracién del techo plegable y la velocidad del

vehiculo.,

Se ha mejorado la pantalla tactil LCD de audio y navegacion de la consola central,
que ahora incluye una pantala de configuracion redisefiada, y se han afiadido

pantallas en el sistema de audio.

Hay dos gamas de colores disponibles para el interior: Negro, complementado

con inserciones de madera marrén oscura, o blanco tenue, con inserciones de

madera de arce gris. Los asientos delanteros de cuero con calefaccién se incluyen

de serie y los asientos ventilados de cuero de semianilina son opcionales.

Los deportivos asientos  delanteros  regulables en ocho  direcciones, con

accionamiento eléctrico y pequefio perfil disponen de un nuevo armazodn arqueado
con guia integrada para el cinturén de seguridad. Los asientos ofrecen un confort
excepcional para la conduccion descapotada gracias su mayor capacidad de

calefaccién y ventlacion

Los dos asientos traseros de tamafio natural estan 30 mm més atrés que los de
la berlina IS con el fin de optimizar el espacio disponible. Los asientos traseros,
separados por una préctica consola central que incorpora portavasos, se benefician
de la revision hecha al perfil del asiento delantero, ahora més estilizado, ofreciendo

un mayor espacio para \as prernas y unos excepcioha\es‘ 542 mm desde 6‘ punto

mas a\e}ad:) del asiento trasero hasta e respa\do delantero.




Los reposacabezas traseros disponen de una funcion de plegado por control

remoto que se acciona desde el asiento del conductor. Esto permite reclinarlos
hacia delante, mejorando asf en gran medida la visibilidad trasera mediante el
espejo retrovisor interior.

El acceso a los asientos traseros, mejorado con una puerta de amplia apertura en

tres pasos y 300 mm més de longitud que la de la berlina IS, se ha simplificado con
un mecanismo eléctrico que permite abatir y deslizar el asiento delantero con un
solo toque. El sistema incorpora palancas interiores v exteriores montadas en los
aslentos para facilitar su accionamiento desde el exterior del vehiculo v desde los

asientos del conductor y de los pasajeros

El boton de facil acceso situado en el hombro del asiento de

un solo toque, activar de manera automética las maniobras de desp\azamiento‘

antero permite, con

abatimiento y retorno del asiento para garantizar la comodidad del pasajero de

atras. Al pulsar el botén de acceso, los mecanismos de deslizamiento y abatimiento,
desplazan el asiento automéaticamente hasta la posicion de acceso, a 55 m de su

posicién tope delantera.

Al pulsar de nuevo el botén de acceso, el asiento delantero vuelve a situarse a
120 mm de su posicidn tope trasera, optimizando asi el espacio para las piernas en
los asientos traseros. Manteniendo el botén pulsado, el asiento delantero volveré a

la posicién original que tenga memorizada.

El aumento del voladizo trasero del IS 250C en 50 mm se suma al plegado
excepcionalmente compacto de su techo rigido para aumentar considerablermente
el espacio para el equipaje. El volumen del maletero del nuevo Lexus es de
D83 liros con el techo rigido extendido v de 235 litros con el techo techo plegado,
esto Ultimo lo convierte en el Unico descapotable de su clase capaz de alojar una

bolsa de palos de golf de 9 pulgadas con el techo rigido recogido y con la funda del
maletero puesta.

El igero techo plegable de tres piezas hecho principalmente de aluminio del nuevo
IS 250C es el més répido del mundo en cuanto a tiernpos de apertura y cierre con

ten sélo 20 segundos.

Como reflejo de la calidad y la atencion al detalle que Lexus ha adauirido gracias
a su descapotable SC, el techo rigido plegable de este coche cuenta con un
mecanismo cuadriatero de tres paneles que se sirve de 15 motores y 37/ sensores
para ofrecer un incomparable nivel de funcionamiento suave, uniforme y slencioso.

El techo est& completamente forrado en tela de la méxima calidad y absorcion

acustica y, gracias a la minuciosa atencién al detalle que se ha prestado en todas
las juntas, se ha mejorado atn més la comodidad acustica asegurando a la vez su

estanqueidad frente a la luvia, tineles de lavado o pistolas de alta presién.

El mecanismo de activacién ultra silencioso se activa con un botén situado en el
salpicadero v dispone de un sisterna especial de “freno del techo” que ralentiza
gradualmente el cierre de gran velocidad del techo rigido al acercarse al parabrisas.
A diferencia de otros muchos mecanismos en los que el peso de la estructura del
techo hace que se incremente la velocidad justo antes de cerrarse, este mecanismo
garantiza que el techo rigido del IS 250C descienda v se coloque en su sitio con
suavidad, Gracias a la incorporacidn de este exclusivo sistema de freno del techo’,
Lexus ha sido capaz de combinar en su techo de tres piezas el tiempo de apertura
més répido del mundo con el funcionamiento silencioso, elegante y refinado

propio de la marca.



Si el conductor mantiene pulsado el botén de apertura una vez que el techo
ha acabado de abrirse, las ventanillas laterales delanteras vy traseras se bajaran
automédticamente hasta quedar totalmente abiertas, Del mismo modo, s el
conductor contintia pulsando el botén de clerre una vez que el techo ha acabado
de cerrarse, las ventanilas laterales se subirén autométicamente hasta quedar
totalmente cerradas.

Con el techo extendido, las ventanilas de las puertas se bajan automéaticamente
3 mm al abrir la puerta, volviendo a su posicién cuando se cierra la puerta. De este
modo se garantiza la suave apertura de las puertas con un minimo de esfuerzo y sin

comprometer las juntas de estanqueidad acUsticas que rodean el cristal.

Dado que la accién de plegado del techo rigido desplaza la tapa del maletero
250 mm més alla del parachoques trasero, el mecanismo de plegado del techo
incorpora un sistema de seguridad con sensores de proximidad integrado en el
parachoques trasero del 1S 250C para evitar que los componentes del sistema se
dafien durante su funcionamiento,

Si el sistema detecta obstéculos a mas de 450 mm del parachoques trasero,
no impedird su funcionamiento. Si detecta obstaculos stuados entre 350 mm y

450 mm del parachoques trasero, el sistema sequiré funcionando, pero advertira
al conductor de un problema de proximidad. S, por el contrario, detecta un
obstaculo situado a menos de 350 mm del parachoques trasero, el sistema
autornéticamente dejaré de funcionar y advertiré oportunamente al conductor de
un problema de proximidad.

Los avisos v advertencias del sensor de proximidad y del indicador del estado de
funcionamiento del techo rigido se mostraran en la pantalla multi-informacién del
cuadro de instrumentos del conductor. Con objeto de evitar dafios en el equipaje,
antes de accionar el mecanismo de apertura del techo se recomienda colocar la
bandeja interior del maletero.

INFORMACION SOBRE POSICION Y DETECCION DE OBSTACULOS







REFINAMIENTO

+ Eldisefio aerodinamico del IS 250C combina el coeficiente de
resistencia récord en configuracién coupe de 0,29 Cd con una
6ptima gestion del flujo del viento para obtener las minimas
turbulencias de aire con el habitaculo abierto

+ Exhaustivas revisién de la rigidez del chasis, puesta a punto de la
suspensién e insonorizacién para igualar las caracteristicas NVH de |a
berlina IS

+ Elsistema de aire acondicionado adaptado y sensible a la
velocidad mejora el flujo del aire en la configuracién descapotable,
incrementandose la velocidad del flujo con la velocidad del vehiculo

* Los sistemas de audio disponen de ajuste automético para obtener
una calidad de sonido uniforme tanto si el techo rigido esta extendido
como retraido

Elnuevo 1S 250C ha sido disefiado combinando el menor coeficiente de resistencia

posible ~de 029 Cd con el techo subido- y la minima incidencia del viento con el

haowtécu @] ab\erto‘ LOS imgemeros de dwseﬁo de LGXUS se Fam comcem‘ado enlograr

una turbulencia del viento excepciona\meﬂte ba\a alrededor de la cara, los hombros

y las piernas de los ocupantes.

Se han realizado exhaustivas revisiones de la rigidez del chasis, puesta a punto
de la suspension y aislamiento actistico con el objeto de garantizar que, en la
corfiguracion coupe, el IS 250C demuestre casi las mismas caracteristicas de

ina IS

Hﬂd(), vibra(zwém Yy resistencia mecanica quela ber

El sistema de climatizacion electrénico del nuevo coupe/descapotable ha sido

configurado especialmente para la conduccion descubierta y lleva incorporado

un control velocidad que aumenta autométicamente el flujo de aire en modo

descapotado en funcion de la velocidad del vehiculo.

Tanto en el sistema de sonido premium de serie de 8 altavoces y 246 vatios como

en el sistema de sonido envolvente premium de 12 altavoces Mark Levinson® de
36D vetios se establece de forma automética una configuracion distinta del
ecualizador con el techo plegado para obtener una calidad de sonido consistente
en funcion de si el techo rigido esté plegado o desplegado, anulando Iz pérdida

natural de bajos cuando el techo esté recogido

Aerodindmica y gestién del flujo del viento

El nuevo coupe/descapotable de Lexus ha sido disefiado combinando el menor
coeficiente de resistencia posible y la minima incidencia del viento con el habitéculo
abierto. Con el techo rigido desplegado, el coeficiente de resistencia del IS 250C
es de sdlo 029 muy favorable si se compara con el excepcional indice de 0,2/Cd

de la berlina.

Los ingenieros de disefio de Lexus han procurado reducir al méximo las turbulencias
del viento generando unas caracterfsticas de control del flujo del viento que

maximizan el confort de los pasajeros del IS 250C con el techo rigido plegado.

El angulo del parabrisas delantero junto con el minucioso disefio del borde superior
del parabrisas contribuyen de manera notable en la excepcional reduccion de las

turbulencias alrededor del rostro, los hombros y las piernas de los ocupantes, incluso

sin instalar el deflector de viento opcional en los asientos traseros.

Con objeto de reducir las turbulencias del viento hasta niveles excepcionales, se ha

analizado atentamente la longitud v la forma del habitéculo abierto v la altura y la
forma de la puerta del maletero para crear perfles de carroceria éptimos capaces

de minimizar la separacién del aire y la turbulencia resultante. El resultado ha sido

que la turbulencia que se genera arededor del rostro v los hombros queda en gran

med\da ehmimada NCIUSO a vel ocwdades superiores a ‘OS 120 km/h

GESTION DEL FLUJO DEL VIENTO

Ademés de las superficies de la carrocerfa, el parabrisas de acusada inclinacién,
el perfil del habitaculo ultra-suave y el estilo trasero de “cola de pato’, esenciales
para la eficiencia aerodinémica del IS 250C, se han disefiado muchas otras
caracterfsticas que permiten minimizar las turbulencias del viento tanto en la

configuracion coupe como en la configuracion descapotable.

LOS espe|os retrovisores de \as puertas han S\(‘JO espedﬁcamente mod ﬁcados

para suavizar el flujo de aire y reducir el ruido del viento. En la parte inferior, se ha




optimizado la forma de la talonera v se han afadido carenados en los pasos de las
ruedas delanteras y traseras que reducen las turbulencias de aire. Asimismo,

se ha modificado la forma de la luz de freno trasera superior y de los faros traseros
con efecto de “repulsion del aire” para suavizar el flujo de aire que sale de la parte

trasera del coupe/descapotable,

Un elemento clave de las prestaciones aerodindmicas del IS 250C es la
serie completa de tapas de carenado inferior adaptadas al nuevo disefio de
refuerzo inferior que permite garantizar la méxima rigidez torsional del nuevo

descapotable.

Generado gracias al efecto Venturi en el frontal del vehiculo, una seccion
intermedia plana y un efecto en el difusor trasero, un répido v suave flujo de aire
bajo |z carroceria de la carrocerfa reduce la elevacion v la resistencia aerodinamica,

mejorando notablemente la estabilidad del vehiculo a altas velocidades.

Ruido, vibraciény dureza (NVH)

La calidad del conjunto de componentes interiores es fundamental para la reduccion
de NVH en el habitéculo de cualquier vehiculo. Durante su desarrollo, el IS 250C
y su techo rigido metélico plegable han sido sometidos a la mayor variedad posible
de condiciones de conduccién, incluyendo carreteras con piedras, el circuito de
Nurburgring y méas de 40000 km de carreteras con grava, asf como a numerosos
ensayos en bancos de pruebas y variaciones de temperatura comprendidas entre
los -30 y 80 grados Celsius, todo ello con vistas a garantizar la eliminacion de todo

tico de ruidos en el habitdculo ocasionados por vibraciones,

Ademés de estas exhaustivas pruebas de terperatura v vibraciones, tarmbién se han

realizado revisiones de |a carroceria v del chasis (véase el capttulo 4) con el objetivo

expreso de garantizar que, en su version coupe, el 1S 250C presente practicamente
las mismas caracterfsticas de ruido, vibracién y dureza que la berlina IS,

El completo estudio de refuerzo de la estructura y la utiizacién de travesafios de
acero de gran resistencia potencian la gran rigidez estructural de la carrocerfa
eliminando vibraciones. Los nuevos silent blocks de la suspension delantera
trasera reducen las vibraciones de baja frecuencia de 15-20 Hz v minimizan la

transmisién de ruido y vibraciones procedentes de la superficie de la carretera.

La colocacion efectiva del aislamiento acUstico, minimiza ain més los ruidos de
baja frecuencia, de la carretera y del motor. Asimismo, el amortiguador dindmico
situado en el maletero neutraliza las vibraciones de baja frecuencia de 20-25 Hz
que se transmiten desde la suspensién trasera.

Se han incorporado méas materiales de absorcién y aislamiento actstico en todo
el habitdculo con el fin de que el IS 250C ofrezca a sus pasajeros el entorno més
silencioso v tranquilo posible, tanto en su versién coupe como descapotable. En
el pilar A se han integrado estructuras de corte del flujo de aire y la incorporacion
de planchas de polipropileno impide que se generen ruidos v resonancias en la
traviesa delantera del techo.

Se ha podido insonorizar ain més el habiticulo gracias a la incorporacién de
materiales de insonorizacion en los laterales del techo, los huecos del mecanismo
de plegado del techo vy los pasos de las ruedas traseras. Todos los bajos del
vehiculo estan revestidos con polimero de insonorizacién endurecido.

El uso de cristal actstico en los parabrisas, sumado a las juntas minuciosamente
optimizadas en su techo, puertas y ventanas, confieren al IS 250C un nivel
excepcionalmente més bajo de ruido por viento,

RUIDO, VIBRACION Y DUREZA (NVH)

1. Prevenir ruido y vibraciones del travesafio superior de la luna (planchas de espuma de polipropileno)
2. Estructura de absorcion de vibraciones en el cortavientos del pilar A (Material esponjoso)

3. Estructura de absorcién de vibraciones en la parte inferior del pilar A (Fibra de vidrio)

4. Placa de mejora del aislamiento acustico

5. Materia de absorcién de vibraciones en la base de los anclajes del mecanismo del techo (Esponja)
6. Material aislante en los laterales del techo

7. Material de absorcién en la cara interior del techo (Esponja)

8. Material de absorcion de sonido en los conductos de ventilacién

Q. Adaptacin de los materiales de absorcion en la trasera (Placa de material de absorcion de sonido)




Caudal del clima con el techo abierto/cerrado

Techo abierto

Caudal de aire del clima (m/h)
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Aire acondicionado

El sistema de control electrénico de dlimatizacion del IS 250C ha sido especialmente
configurado para la conduccion con el techo bajado, mejorando la consistencia de
|z temperatura interior v el confort de los ocupantes. El sistema ajusta de manera
automética las salidas de aire, la temperatura y el flujo del aire. El volumen del flujo
de aire se ajusta tanto a la temperatura exterior como a la velocidad del vehiculo,
mientras que el control de temperatura se ajusta a la temperatura exterior, a la

cantidad de luz solar y a la velocidad del vehiculo,

El control electrénico de climatizacion, que utiliza un compresor de desplazamiento
variable para lograr un nivel dptimo de insonorizacion v eficiencia, permite regular

los laterales derecho e izquierdo de manera independiente, asf como controlar

Temperatura del aire del clima con el techo cerrado
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autométicamente las zonas de aire superior e inferior del habitdculo y controlar de
forma automética la recirculacion de aire frio,

La admisién de aire queda aislada del compartimento del motor para reducir
el ruido de éste y un modo de recirculacion automético, unido al sistema de
deteccién de NOx, evita la entrada de gases de escape en el habitéculo, El sisterna
bizona dispone ademés de un fitro de aire provisto de una capa de carbdn activo
desodorizante capaz de fitrar el polvo, el polen y pequefias particulas del exterior
y eliminar simultdneamente los olores desagradables. Asimismo, puede accionarse
un fitro de eliminacién del polen situado en las salidas de aire superiores que actta
con una eficiencia del 97% minimizando la irfiltracién en el habitéculo de alérgenos

suspendidos en el aire.

Temperatura del aire del clima con el techo abierto

Temperatura del aire del clima
(grados centigrados)

Funcionamiento del ecualizador
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Frecuencia (Hz)

Audio y navegacion

Tanto en el sistema de sonido premium de serie de 8 altavoces y 246 vatios como
en el sistema de sonido envolvente premium de 12 altavoces Mark Levinson® de
365 vatios se adaptan de forma automética para obtener una calidad de sonido
consistente en funcion de si el techo rigido estd plegado o desplegado, anulando la
pérdida naturel de bajos cuando el techo esté recogido.

Ambos sistemas son compatibles con la tecnologfa de radio digital DAB e incorporan
ademés entrada USB vy conexién para controlar totalmente reproductores de
musica portétiles como son los iPod y conexién Bluetooth para teléfonos moviles
con funcién “streaming” de reproduccion sin descarga para audio. Al integrarse con
el disco duro de 40 CB del sistema de navegacion de Lexus, los sisternas de sonido
Meark Levinson® utlizan el disco duro del sisterna de navegacion como “Biblioteca

de audio” gracias a su tecnologia Compact Disc Data Base, que permite transferir y
almacenar archivos musicales de hasta una capacidad de 10 GB,

El nuevo sistema de navegacion Lexus cuenta con una capacidad del disco duro
de 40 GB, lo que lo convierte en uno de los sistemas de mayor precision y rapidez
del mercado. Cuenta con mapas de toda Europa e incluye informacién de tréfico
de todos los pafses. Las nuevas prestaciones del sistema permiten disponer de
un sistema de reconocimiento de voz mejorado, con cuatro idiomas adicionales,
incluido el ruso, y un nuevo ment en 14 idiomas que integra caracteres cirficos.

Se ha mejorado la pantalla tactil LCD de audio y navegacion de la consola central, que
ahora incluye una pantalla de configuracion redisefiada, v se han afiadido pantallas

al sistema de audio, mejoras en el reconocimiento de voz y cuatro idiomas.



PRESTACIONES DINAMICAS
Y SECURIDAD




PRESTACIONES
DINAMICAS'Y
StGURIDAD

* Motor de gasolina V6 de inyeccion directa de 208 CV DIN con
inyeccién directa D-4 y Doble VVT-i

Transmisién automaética de 6 velocidades con modo secuencial con

levas en el volante y control artificial inteligente (AI-SHIFT)

Exhaustivas revisiones de la suspensién para mayor confort
de conduccién y rendimiento dindmico consistente, tanto en
configuracién coupe como en descapotable

Estructura de la carroceria de gran rigidez para mayor resistencia en

caso de colisién, proteccién antivuelco y mayor grado de control del

chasis

+ Opciones de seguridad excepcionales entre las que se encuentra el
sistema avanzado de seguridad de pre-colisién (PCS) y el Sistema
de Control de Estabilidad Avanzado del Vehiculo (VDIM) con tarado
especifico para carrocerias abiertas

+ Sistemas avanzados de asistencia a la conduccién, entre los que

se incluyen sensores de proximidad, cdmara de asistencia al

aparcamiento y sistema de control de crucero adaptativo (ACC)

El nuevo Lexus IS 250C va equipado con un motor de gasolina V6 de inyeccion
directa de 25 litros v 208 CV DIN acoplado a una transmision automética de

6 velocidades con control secuencial con levas en el volante. Es capaz de acelerar

de 0 a 100 km/h en 90 segundos v a una velocidad méxima de 210 km/h, con

93 17100 km en ciclo de conduccién mixto y un nivel de emisiones de CO, de

219 g/km.

El nuevo coupe/descapotable emplea la eficaz configuracién de suspensién
delantera de doble tridngulo y suspensién trasera multienlace de la gama de
berlinas IS para ofrecer una sensacién de conduccién deportiva y 4gil. Se han
realizado importantes revisiones del chasis para obtener el méaximo confort
de conduccién propio de un descapotable y garantizar un soélido rendimiento
dindmico tanto en la version coupe como en la version descapotable.

Se han incorporado numerosos cambios estructurales y refuerzos del chasis
en el IS 250C para mejorar la resistencia a colisiones y la rigidez torsional,

minimizandose las vibraciones.

Tanto en su versién coupe como descapotable, el nuevo Lexus IS 250C ofrece
la tecnologia de seguridad activa y pasiva de mayor sofisticacion disponible en
este segmento. Incluye el Control de Estabilidad Avanzado del Vehiculo (VDIM)
que incorpora un tarado especffico para configuracién de techo abierto, control
de establidad del vehiculo (\VSC) para distancias de frenado més cortas sobre
superficies de carretera con distinta adherencia, sistema de precolision (PCS)
revisado que incorpora las funciones de asistencia del cinturon de seguridad v
de frenado de emergencia con tecnologia de frenado de precolision y el sistera
de sujecién de sequridad (SRS) con el primer airbag de doble camara para

pasajeros del mundo,

Entre sus sistemas avanzados de asistencia a la conduccién se incluyen sensores
de proximidad, cémara de asistencia al aparcamiento, sistema de Control de

Crucero Adaptativo (ACC) y sensores de presién de los neuméticos.
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SISTEMA DE PROPULSION

2.5 Motor V6 de gasolina

El motor de gasolina V6 de 2500 cc y 24 valvulas con doble drbol de levas
en cabeza accionado por cadena presenta un disefio compacto vy ligero. Entre
las medidas de reduccién de su peso se encuentra el uso de un blogue motor v
colector de admisién de aluminio inyectado v un colector de admisién de resina.
El conjunto del motor resulta atin més ligero y compacto gracias a la instalacion de
las bombas de agua y aceite dentro de la tapa de la cadena de la distribucion,

Gracias a la tecnologia de inyeccién directa que otorga a esta unidad la méaxima
presion de inyeccién posible en los motores de gasolina (130 bar), se puede
generar una potencia de 208 CV DIN a 6400 rpm y un par motor de 252 Nm a
4.800 rpm, con lo que el Lexus 1S 250C alcanza unos valores de aceleracién de
0 a 100 km/h en 90 segundos y una velocidad méxima de 210 km/h. Esta
sofisticada unidad de 25 litros, acoplada a una transmision automética de
6 velocidades, genera unos valores de 93 /100 km en ciclo de conduccién mixta
y un nivel de emisiones de CO, de 219 g/km.

La incorporacién de la tecnologia de inyeccion directa D-4 reduce la temperatura
de la mezcla de admisién, lo que permite una mayor relacion de compresion,
traduciéndose en més potencia final y eficiencia del combustible. A diferencia de
los motores de gasolina convencionales, esta uridad puede controlar el tiempo
y el volumen de inyeccién para obtener mayor precision. Ademés, durante
el arranque en frio, permite inyectar durante la carrera de compresién para
aumentar la temperatura de los gases de escape v acelerar el calentamiento de los
catalizadores. Se han incorporado inyectores con toberas en forma de ranura para
optimizar la mezcla de combustible v aire, y cdmaras de combustién tipo pentroof
con una cavidad del pistén poco profunda con las que se obtiene una combustién
y comportamiento antidetonante excelentes,

El V6 incorpora ademés un sistema de control actstico (ACIS) de fases en
la admision que se activa electrénicamente. Este sistema divide el colector de
admisién en dos tramos, con una vélvula que varia la longitud del recorrido del aire
de admision segun la velocidad del motor y el dngulo de apertura de la mariposa
del acelerador. De este modo se aumenta la potencia final en todos los rangos
de funcionamiento del motor. La vélvula del sistema ACIS se ure al conducto de

admisién de pléstico a través de un proceso avanzado de soldadura por lser.

El colector de admision lleva instalada una vélvula de control de turbulencias
(SCV) en cada cilindro que varfa el 4rea de la toma de admisién. Las vahulas
SCV estabilizan la combustién a baja temperatura del refrigerante y permiten la

generacién de un gran par a bajas vuettas.

La incorporacion del sistema Doble VT (apertura de vélvulas variable
inteligente) en los arboles de levas, tanto de admisién como de escape, también
mejoran de manera notable las prestaciones del motor. Bl Doble V'V T+ es capaz
de controlar los &rboles de levas de admisién y escape en dngulos de hasta 40 v
35 grados respectivamente v permite un mayor solapamiento de las vélvulas de
admisién/escape, mejorando la entrega de par en todo el rango de revoluciones vy
contribuyendo ademés a reducir las emisiones de gases de escape.

El uso de balancines rotativos para el accionamiento de las valvulas contribuye a una
mayor eficiencia del combustible debido a la notable reduccion de la friccién entre
la leva y los empujadores. Ademés tienen la ventaja de no requerir mantenimiento
durante |z vida dtil del vehiculo,

Todos los componentes de escape estdn hechos de acero inoxidable. La
incorporacion de una estructura del colector de escape de doble tubo mejora la

resistencia a la corrosion, al tiempo que reduce el ruido y la pérdida de calor. Se

ha modificado la disposicién del escape del IS 250C para poder alojar el nuevo
chasis reforzado del coupe/descapotable. La divisién del tubo de escape se ha
situado de manera éptima entre los soportes sin comprometer el tono de escape o

el rendimiento de la contrapresion,

Transmisién

El V6 ultra suave del IS 250C va acoplado a una transmisién automética de
6 velocidades con control secuencial mediante tecnologia paddle-shift. Las levas de
cambio, que se activan en la posicién ‘D" o simplemente al seleccionar la posicién
'S" en la palanca de cambios, van montadas directamente en el volante, lo que evita
tener que soltarlo incluso al tomar una curva. Ademés, es posible realizar el cambio
de marcha mediante la palanca de cambios convencional El modo secuencial
permite reducir de marcha més répidamente que el modo totalmente automético
y precisa mayor intervencién del conductor, permitiendo asf explotar al maximo las

capacidades dindmicas del nuevo Lexus.

Esta transmision cuenta con tres unidades de engranajes planetarios, 4 embragues
y 4 embragues unidireccionales. Entre la 52 v 62 marcha se ha incorporado un
nuevo control de cambio de embrague a embrague, lo que elimina el embrague
unidireccional entre ellas para reducir el peso y faciltar un disefio més compacto.
Un control artificial inteligente (AI-SHIFT) modifica autométicamente el modelo de
cambio de marchas en funcién de las condiciones de la carretera y del estlo de
conduccién.

Mientras el control mejorado de la sincronizacion de bloqueo mejora el consumo
de combustible en 52 v 62 marcha, un calentador automético del liquido de la

transmision mejora adn mas el ahorro de combustible en los arranques en frio.

SUSPENSION

El nuevo IS 250C emplea la eficaz configuracién de suspension delantera de doble
tridngulo y suspension trasera multienlace de la gama de berlinas IS para ofrecer
una sensacion de conduccién deportiva y &gl No obstante, se han realizado
importantes revisiones del chasis para obtener el méximo confort de conduccion
propio de un descapotable v garantizar un excelente comportamiento dindmico,

tanto en la versién coupe como en la versién descapotable.

Suspensién delantera

La suspensién delantera de doble tridngulo combina ligeras horquilas de aluminio
forfado con un brazo inferior de acero y una barra estabilizadora hueca para reducir
el peso no suspendido. El mecanismo de direccion asistida trasversal junto a una

SUSPENSION DELANTER
A= Direccion asistida eléctrica
Relacion de engrane optimizada

> Mejor respuesta y mayor estabilidad

Puesta a punto
de la suspension

> Calidad de rodadura

Reduccion de resistencia
a latorsion en el cojinete

> Calidad de rodadura

Forma optimizada
de la barra estabilizadora

Puesta a punto
> Mejor respuesta y mayor estabilidad  de la suspension

> Calidad de rodadura




reducida variacién de convergencia a lo largo de la carrera de suspension, consigue
una respuesta lineal en guifiadas, ofreciendo un control preciso de la direccién y una
gran estabiidad en linea recta a altas velocidades,

En pro de una dptima comodidad de conduccién, se han refinado los muelles
helicoidales v los amortiguadores monotubo con pistones de 45 mm de didmetro
de afto rendimiento. Asimismo, hemos reducido la resistencia al giro en los anclajes
de Iz suspensién y optimizado la forma de Iz barra estabiizadora.

Suspension trasera
En la parte trasera, la corfiguracion multlink avanzada con brazos de cortrol de

convergencia junto con los rodamientos, bujes y |a carcasa de aluminio del diferencial

SUSPENSION TRASERA

Puesta a punto
de la suspension

> Calidad de rodadura

Nuevo anillo en la torre
K de suspension
> Respuesta lineal a la guifiada

Reduccién de altura del soporte

superior de la suspension

> Incremento de la capacidad
del maletero

> Respuesta lineal a la guifjada

Nuevos silent blocks
Tarado especifico

> Calidad de rodadura

Reduccion de resistencia
alatorsion en el cojinete

> Calidad de rodadura

se combinan permitiendo una alta rigidez a la vez que una reduccion de masas no
suspendidas para proporcionar una excelente comodidad de conduccién v gran
establidad en las curvas.

El uso de una configuracion multiink permite un equilibrio dptimo de la manicbrabili-
dad, estabilidad y comodidad de la conduccién. Los brazos superiores contribuyen a
reducir el movimiento ascendente de los muelles, el brazo intermedio ayuda a reducir
el balanceo de la carroceria y el brazo inferior proporciona una mejor relacién anti-
elevacion y anti-descenso. Ademés, la posicién de los amortiguadores en el mismo
eje que los muelles proporciona mayor anchura para la zona de carga del maletero.

En la puesta a punto de la suspensién trasera se incluyen nuevo tarado de los muelles
y amortiguadores para obtener mayor comodidad de conduccion, amortiguadores
de vibracién de caucho y reducciones de resistencia al giro en los apoyos de los
elementos de la suspensién que mejoran ain més la comodidad de conduccién
gracias a un movimiento de suspensién suave con una minima variacién del angulo
de caida. Se ha redisefiado el brazo de control de convergencia trasero, se ha
afiadido un anilo de rendimiento a la torre de suspensidn v se ha bajado el soporte
superior de la torre de suspensiéon para aumentar la rigidez, mejorar la respuesta

lineal en las quifiadas y ampliar el espacio para el equipaje con el techo recogido.

DIRECCION ASISTIDA ELECTRICA (EPS)

EIS 250C dispone de un Sisterna de Direccién Asistida Eléctrica (EPS) sensible a la
velocidad. Se trata de un sistema superior si se compara con los sistemas hidréulicos,
ya que ofrece un apreciable ahorro de combustible, un funcionamiento sin ruido v,
gracias a que la caja de direccién esté dispuesta en posicion trasversal sobre el eje
delantero, una respuesta lineal para el conductor,

El motor eléctrico del sistema utiliza una corriente continua de 42 \/ para obtener una
respuesta més rapida de la direccién. A diferencia de los sistemas convencionales,

en los que la direccion asistida esté determinada Unicamente por la velocidad del
motor v del vehiculo, el EPS del IS 250C tiene en cuenta también el dngulo v el par
a la hora de calcular el grado de asistencia necesaria en todo momento. EI EPS del
nuevo coupe/descapotable tiene una relacién de engrane de la direccion calculada
para obtener el méximo nivel de control y estabilidad del vehiculo. El nimero de giros
entre topes es de 316y el radio de giro de D] m.

Bl EPS del 1S 250C esta integrado en el exclusivo sistema de seguridad activa de
Lexus, VDIM, Control de Establidad Avanzado del Vehiculo, a fin de conseguir que
el vehiculo se comporte de manera més suave en el limite dindmico mediante una
intervencién discreta. A través del actuador del EPS, el sistema VDIM proporciona
un par de asistencia variable en la direccion para reducir las sacudidas del eje motriz
en frenadas sobre superficies de adherencia irregular y en situaciones de subviraje o
sobrevirgje, ayudando asf al conductor a mantener un dngulo de direccion éptimo de
las ruedas delanteras y mantener la estabiidad del vehiculo con el minimo esfuerzo.

SEGURIDAD

Tanto en su version coupe como descapotable, el nuevo Lexus IS 250C ofrece
la tecnologia de sequridad activa y pasiva de mayor sofisticacion disponible en
este segmento.

Incluye el Sistema de Control de Estabiidad Avanzado del Vehiculo (VDIM)
puntero de Lexus que incorpora el ajuste especffico del Control de Estabilidad del
Vehiculo (VSC) para especifico para la configuracién descapotable que acorta
las distancias de frenado sobre superficies de carretera con diferente adherencia,
un sisterna Sistema de Precolision (PCS) revisado que incorpora las funciones de
asistencia del cinturén de seguridad y de frenado de emergencia con tecnologia
de frenado de precolision y el Sistema de Sujecién de Seguridad (SRS) con el
primer airbag de doble cdmara para pasajeros del mundo,

Otra caracteristica de los sistemas de seguridad del nuevo Lexus es el nuevo
disefio de airbag lateral més grande que ofrece proteccion en caso de impacto
lateral, La carrocerfa del coupe/descapotable ha sido adaptada para incrementar
la capacidad de absorcion de impactos laterales especialmente a la altura de las

plazas delanteras y traseras.

Dentro de una estructura de carrocerfa de gran rigidez caracterizada por una
compatibiidad excepcional de impactos entre vehiculos, se incorporan 6 airbags
de serie, incluido el primer airbag de doble cdmara para acompafiante del mundo.
Elnuevo IS 250C cuenta ademés con asientos delanteros de sequnda generacién
WIL (reduccién de traumatismos cervicales) v faros bi-xendn con sistema activo
inteligente de iluminacién frontal (IFAFS).

SEGURIDAD ACTIVA

Sistema de seguridad de pre-colisién (PCS)

El nuevo IS 250C ofrece un sofisticado Sistema de Seguridad de Pre-colision
(PCS) que contribuye a reducir los dafios v las lesiones provocados por colisiones.
El sistema PCS dispone de un sensor de radar de ondas milimétricas que actia
dentro de un radio de exploracion de 20 grados para detectar obstaculos situados
delante del vehiculo, incluso en curvas, Gracias a diversos sensores, el ordenador
del sistema de pre-colision supervisa la velocidad del vehiculo, el 4ngulo de
direccién v el indice de guifiadas para determinar con antelacion si es inevitable

una colisién inminente.

En caso de alta probabilidad de impacto, el sisterma PCS alerta al conductor
mediante una sefial actstica y un aviso en la pantala multi-informacion, tensa
mediante un motor eléctrico los cinturones de seguridad para reducir la holgura
al cuerpo y, al comenzar a frenar, se activa la asistencia de frenada de pre-colision
para complementar su propio esfuerzo de frenado. Si el conductor no frena v el



impacto es inevitable, el freno de pre-colision acciona los frenos autométicamente
para reducir la velocidad de impacto,

Control de Crucero Adaptativo (ACC)

Como complemento del sisterna PCS, el nuevo coupe/descapotable de Lexus
cuenta también con un sistema de Control de Crucero Adaptativo (ACC) con
control de distancia entre vehiculos. El cortrol de velocidad constante funciona
del mismo modo que un sistema de control de crucero convencional mientras el
sistema de control de distancia entre vehiculos es capaz de discriminar los vehiculos
que se encuentran directamente delante del Lexus de los que se encuentran en el
carrl adyacente, analiza los datos del sensor de radar de ondas milimétricas del
PCS para reducir la velocidad del IS de forma automética, adaptarse a la velocidad

del vehiculo de delante y, una vez que la carretera estd despejada, acelerar hasta
alcanzar la velocidad de crucero seleccionada anteriormente.

Gracias a un botén situado en el volante, el conductor puede seleccionar una
distancia larga, media o corta entre vehiculos. Los ajustes de control del sisterna
aparecen el la pantalla multi-informacion del IS 250C.

Sistema de Control de Estabilidad Avanzado del Vehiculo (VDIM)

Junto a los potentes frenos de disco delanteros ventilados de 296 x 28 mm vy
traseros de 310 x 18 mm, el nuevo 1S 250C lleva de serie el exclusivo Sistema

de Control de Establidad Avanzado del Vehiculo (VDIM) de Lexus que
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permite mejorar el rendimiento dindmico, el control de traccién v la estabilidad

del vehiculo.

Gracias a los exhaustivos datos de estado que proporcionan los sensores
repartidos por el vehiculo, el sistema VDIM integra los sistemas de seguridad
activa de Frenos Anti-bloqueo (ABS), de Distribucién Electronica de la Fuerza de
Frenado (EBD), de Control de la Traccion (TRC) y de control de la Estabilidad del
Vehiculo (VSC) con el Sistema de Direccién Asistida Electrénica (EPS).

Al aplicar el control “integrado” de todos los elementos relacionados con el
movimiento del vehiculo, que incluyen el par motor, los frenos y la direccion, el
sistema VDIM no se limita a optimizar la activacion de los sistemas de frenado,
establidad y control de traccién, sino que ademés es capaz de mejorar ain més

las prestaciones cinéticas generales del vehiculo,

Ademés, mientras que los sistemas convencionales de sequridad activa sélo
se activan nada més alcanzar el limite dindmico del vehiculo, el VDIM activa el
control antes de alcanzarlo. Como resultado, se amplia el umbral dindmico del
vehiculo que, a su vez, se comporta de manera més suave en situaciones limite
al haber menos intervenciones molestas y, por tanto, ofrece una conduccion

més placentera,

Por ejemplo, al frenar en una curva, la pérdida de agarre de las ruedas traseras
puede dar lugar a un sobreviraje. Mediante la funcion de distribucién electrénica de
la fuerza de frenado, la utilizacién de actuadores de frenado lineales permite iniciar
el control antes de alcanzar el limite del vehiculo. El sistema VDIM reparte la fuerza
de frenado precisa a cada rueda y garantiza la estabiidad continua del vehiculo
restringlendo de manera preventiva la tendencia a la guifiada y contribuyendo, a su

vez, a un rendimiento de frenada superior.

Al frenar ain més fuerte en una curva, el bloqueo v la pérdida de agarre de las
ruedas delanteras puede dar lugar a un subvirajie. De nuevo, con el control
independiente de la fuerza de frenada de las cuatro ruedas mediante el sistema
EBD el sistema VDIM contribuye a evitar que se bloqueen las ruedas delanteras y
a recuperar el equilbrio del vehiculo, ofreciendo un control uniforme hasta que se

activen las funciones convencionales de los sistemas ABS v VSC.

El sisterna VDIM, a través del actuador EPS, sirve ademés para mejorar el
funcionamiento del control de la estabiidad del vehiculo, proporcionando un par
de asistencia a la direccién variable para reducir las sacudidas del eje motriz en
frenadas sobre superficies de adherencia irregular y en situaciones de subviraje o
sobreviraje, ayudando asf al conductor a mantener un dngulo de direccién dptimo
de las ruedas delanteras y mantener la establidad del vehiculo con el minimo

esfuerzo.

Sistema de lluminacién Frontal Activo Inteligente (I-AFS)

El nuevo IS 250C va equipado con el Sisterna de lluminacion Frontal Activo
Inteligente (IFAFS) de Lexus, que permite girar uno de los proyectores (que cubre
las funciones de luz larga v corta) de los faros de descarga de alta intensidad
(HID) hasta 15 grados, ayudando asf a luminar el interior de las curvas cuando el
conductor se dispone a tomarlas. Un obturador electromecanico proporciona la
luminacion més nitida posible cortando el patrén superior para funcionar con el
haz de luz corta.

Sistema de Asistencia en Aparcamiento de Lexus

El moritor de asistencia de aparcamiento de Lexus lleva una videocdmara sobre la
matricula trasera que proyecta una visién posterior a todo color del entorno hasta
l2 pantalla multi-informacion situada en la consola central Es posble conseguir
mayor precision de maniobra gracias a las indicaciones que se generan en la



pantalla y que muestran la trayectoria prevista del vehiculo basada en la posicion

actual de la direccién, para aparcamiento en bateria o en paralelo.

Sensores de proximidad delanteros y traseros

IS 250C esta equipado también con sensores de proximidad que combinan
la informacién procedente de los sensores dispuestos en la parte delantera v
trasera para alertar de la proximidad de objetos durante las maniobras a velocidad

reducida o de aparcamiento. El sistema indica la posicion v proximidad de los
obstéculos detectados, tanto en la pantalla multi-informacién como mediante

una sefial actstica intermitente al principio y, posteriormente, continua.

NUEVOS REFUERZOS

Brazo en V delantero

Caja antitorsion delantera

Brazo trapezoidal

Caja antitorsién trasera

Brazo en V trasero

Brazo en M bajo el deposito

Brazos de la suspensién trasera

Estructura del chasis

Como reflejo de los estrictos niveles de compatibilidad de impacto entre
los vehiculos propios de la marca Lexus, se han incorporado numerosos
cambios estructurales el chasis del IS 250C para mejorar la resistencia a

colisiones, la proteccién contra vuelcos v la rigidez torsional, minimizandose

las vibraciones y optimizando el nivel de control del chasis. El pilar A esta
hecho de chapa de acero de alta resistencia, el pilar A inferior incorpora
una estructura mixta de la placa central y la placa del maletero, y en el
pilar B inferior se ha afiadido una placa para evitar deformaciones. La
seccién transversal del techo se ha ampliado, siendo 55 mm més alta vy

ESTRUCTURA DEL CHASIS

Rigidez torsional

Rigidez/flexibilidad torsional
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2@ mm mMas ancha que \a de a ber\ Na para \ograr mayor mqidez d@ torsion Y

flexion, asi como una mayor resistencia a los impactos.

Se han incorporado travesafios en la parte delantera, superior e inferior
hechos de chapa de acero de alta resistencia. Los refuerzos que unen la parte
superior del pilar B al travesafio superior trasero impediran la deformacién de la
carrocerfa en caso de impacto lateral. Asimismo, se ha reforzado la viga inferior
de la puerta que permite transmitir la energia de un impacto lateral al pilar B

inferior, mejorando asf aiin més la seguridad.

Chasis inferior
Con objeto de mantener la estabilidad v la comodidad de conduccion de la gama
de berlinas IS, se ha mejorado la rigidez general del nuevo coupe/descapotable

de Lexus situando de manera e{ecti\/a ‘OS NnuUMerosos e\ememtos ae reﬂjerzo en

la parte inferir del chasis. Entre ellos se incluye la caja antitorsién delantera, con
barras en forma de \V y trapezoidales, un soporte en forma de M bajo el depdsito

y la caja antitorsion trasera.

Un nuevo travesafio de acero en la parte inferior del chasis elimina vibraciones,
otorgando al IS 250C de configuracién de coupe caracteristicas NVH

S

précticamente idénticas a las de la berlina

Ademés, todo un conjunto de cublertas bajo la carrocerfa adaptadas al nuevo
disefio de chasis inferior reforzado constituye un elemento fundamental para la
aerodinmica y la gestién del flujo del viento del nuevo coupe/descapotable. Estos

paneles aerodindmicos bajo la carroceria desempefian un papel importante para

alcanzar un coeficiente de resistencia de sélo 029 Cd, y propician una excelente

estabilidad a altas velocidades y minimas turbulencias del viento para conseguir el

entorno interior més silencioso posible

Airbags

El nuevo coupe/descapotable incorpora de serie seis airbags con Sistema de
Sujecion de Seguridad (SRS). En caso de impacto, su despliegue se optimiza de
acuerdo con la fuerza del impacto, la posicién de los asientos y el estado en que se

encuentren los cinturones, abrochados o desabrochados,

LOS dObES awbags deamteros para rod\Has siguen siendo EXCIUSIVOS de este

segmento, y los revisados airbags laterales para la cabeza y torso de los asientos
delanteros tienen ahora un disefio mayor que los anteriores. Los dos airbags
delanteros son multietapa con un disefio de doble cdmara y del pasajero es

primicia mundial

E‘ awbag de dOU‘S camara tiene una for‘ma avamzada basada en el comcepto de

soporte integra\ de Lexus. Una vez inflado, ambas cdmaras crean una cavidad en

el centro del airbag donde se alojan las partes sensbles del rostro como son la

nariz y la boca, v a la vez permite que el impacto fisico de la bolsa se disperse por

otros muchos puntos de contacto corporales de la cabeza y hombros.

Asientos con Amortiguacion del Traumatismo Cervical (WIL)
Junto a los pretensores de los cinturones de sequridad y a los limitadores de
S 250C cuenta con

la sequnda generacién de asientos con Amortiguacion del Traumatismo Cervical
iy
(W

ﬂierza de OS aslentos de\amteros Y trasefos‘ e\ nuevo LGXUS

L). El sistema revisado dispone de una nueva estructura de los respaldos v
reposacabezas. El nuevo reposacabezas se ha disefiado para que quede lo més
cerca posible de la cabeza del pasajero durante su uso normal, pero en caso de

impacto trasero, la parte inferior del respaldo empuia el reposacabezas y elimina la

separa(;bm con \a cabeza d@‘ Oasajero, reddciemdo asl el resgo de esion cervical,

Sistema de aviso de la presién de los neumaticos

Un sistema de aviso de la presién de los neuméticos advierte al conductor de la

reduccién de la presion de aire de los neuméticos valiéndose de un testigo de
advertencia situado en el panel de instrumentos. Un sensor situado en la vélvula
de cada neumético mide la presién de aire y permite al conductor saber durante

la conducion si tiene poca presién. De este modo no sélo se evita el riesgo de

desgaste anémalo de los neuméticos v de exceso de consumo de combustible
por llevar los neuméticos desinflados, sino que ademés da tiempo suficiente al
conductor para que pueda elegir un lugar seguro donde cambiar el neumético si

fuera preciso




ESPECIFICACIONES TECNICAS

DIMENSIONES & PESO

IS250C

Dimensiones exteriores

Il

\»

Delantero Batalla: 2.730 mm Trasero Anchura: 1800 mm
820 mm 1085 mm
Longitud: 4.635 mm Altura: 1415 mm
Banda de rodadura Delantero (mm) 1535
Trasero (mm) 1525
Distancia minima desde el suelo (mm) 130

IS250C
Dimensiones interiores
Longitud (mm) 1605
Anchura (mm) 1480
Altura (mm) 1130
Altura libre efectiva Delantero (mm) 9/35H
Trasero (mm) 9175
Espacio efectivo para las piernas Delantero (mm) 862
Trasero (mm) 4035
Espacio para hombros Delantero (mm) 137780
[rasero (mm) 113640
Espacio para caderas Delantero (mm) 137840
Trasero (mm) 1101
Capacidad de equipaje Techo subido (1) (con rueda de repuesto) 420/391
Techo bajado () (con rueda de repuesto) 165/136
Capacidad de equipaje Techo subido (1) (en Esparia con kit de reparacion) 583
Techo bajado () (en Espatia con kit de reparacién) 235
Peso
Peso util min. - méx. Total (kg) 1/30-1./50
Peso bruto del vehiculo Total (kg) 20/5
Otros
Capacidad del depdsito de combustible (1) 65
Coeficiente de resistencia aerodindmica (Cd) 029




MOTOR & TRANSMISION

IS250C
Motor IS250C
Cmﬂdfada <Cm3) 2500 T|po de {reno
Tipo de motor Vo Disco ventilado delantero (mm) D296 x 28
Tipo de combustible Gasolina, 95 octanos o més Disco ventilado trasero (mm) 1310 x 18
Mecanismo de vélvulas 24v; DOHC con Doble VVT-i ABS St
Didmetro x carrera (mm) 830x//0 EBD (Distribuidor Electrénico de Frenada) Si
Relacion de compresion () 12 BA (Sistea de Asistencia a la Frenada) Si
Potencia méx. (DIN hp/kW@rpm) 208/153@6400 TRC (Control Electrénico de traccién) St
Par méx. (Nm@rpm) 252@4.800 \SC (Control de Estabilidad del Vehiculo) Si
VDIM (Sistema de Control de Estabilidad Avanzado del Vehiculo) Si
Transmisién
Tipo Traccién trasera Suspension
6 A/T De[antera Dob[e tria’nqu[o
Relacion de transmision T 3538 Trasera Multienlace
2 2060 Barra estabilizadora (delantera/trasera) De serie/De serie
3 1404
4'7' 1000 Direccién
5 0/13 Tipo de mecanismo de direccién Cremallera v pifion
o 0582 Relacion de mecanismo de direccion 4.6
Marcha atrés 3l68 Tope a tope 316
Relacion de transmision diferencial 3909 Tipo de direccion asistida EPS
Radio de giro minimo (m) 5]




IS250C

Neuméticos

Del. 225/40R18

Tras: 255/40 R18

Prestaciones

Velocidad méx. (km/h)

210

Aceleracién De 02100 km/h (seq.)

De 02400 m (seq.)

165

Consumo de combustible

Mixto (11100 km)

93

Extraurbano (I/100 km)

Urbano (11100 km)

134

Emisiones de CO,’

Mixto (g/km)

219

Extraurbano (g/km)

16/

Urbano (g/km)

308

Los valores de consumo de combustible y de CO,, se han medido en un entorno controlado, de acuerdo con los requisitos de la Directiva 80/1268/CEE, con las modificaciones
pertinentes, en un vehiculo con equipamiento de serie europeo. Para més informacion sobre este vehiculo, péngase en contacto con su oficina Lexus PR habitual.

Los valores de consumo de combustible y de CO, de su vehiculo pueden no coincidir con estas mediciones. El modo de conducir, entre otros factores (como las condiciones de la
carretera, el tréfico, el estado del vehiculo, el equipamiento instalado, la carga, el nimero de pasajeros...) juegan un papel decisivo en el consumo de combustible del vehiculo y en las

emisiones de CO.,



Mixed Sources

Product group from well-managed
forests and other controlled sources

FSC fsc.org Cert no. CU-COC-810166
©1996 Forest Stewardship Council

thout notice. Details

Lexus Europe reserves the right to alter any detalls of specifications and equipment ment are also subj conditions

ct to change to suit loca

.
and requirements. Please enquire at your national Lexus PR department of any such changes that might be required for your area.

ecifications detailed in this publication may vary from models and equipment available in your area. \

Vehicles pictured and s icle body colour might differ slightly from the printed photos

in this publication






